PROJEKT CZASOWEJ ORGANIZACJI RUCHU
Przebudowa drogi wojewédzkiej nrr 228 polegajgca na: ,, Poprawa bezpieczeiistwa poprzez budowe dedykowanego oswietlenia
i azylu na przejsciach dla pieszych na skrzyzowaniu DW228 z ul. Kaszubskq i ul. Szydlickq w miejscowosci Suleczyno”

I. CZESC OPISOWA

1. Przedmiot opracowania

Przedmiotem niniejszego opracowania jest projekt czasowej organizacji ruchu dla prowadzeni robét budowlanych
w ramach inwestycji: Przebudowa drogi wojewédzkiej nr 228 polegajaca na: ,Poprawa bezpieczefistwa poprzez
budowe dedykowanego oéwietlenia i azylu na przejéciach dla pieszych na skrzyzowaniu DW228 z ul. Kaszubska i ul.

Szydlicka w miejscowosci Suleczyno”

2. Podstawa opracowania
Projekt zostat wykonany na podstawie:
e Umowa z Zamawiajacym;

e  Opis przedmiotu zamdwienia;

3. Materialy wyjSciowe do projektowania

e Mapa do celéw projektowych;

e Wizja i pomiary dodatkowe w terenie;

e Ustawa z dnia 20 czerwca 1997 r. Prawo o ruchu drogowym (Dz.U. 2024 poz. 1251);

e Rozporzadzenia Ministrow Infrastruktury oraz Spraw Wewnetrznych i Administracji z dnia 31 lipca 2002r. w
sprawie znakow i sygnatow drogowych (Dz.U. 2019 poz. 2310);

e Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dnia 3 lipca 2003 r. w sprawie szczegGlowych warunkow
technicznych dla znakéw i sygnatéw drogowych oraz urzadzern bezpieczeristwa ruchu drogowego
i warunkow ich umieszczania na drogach (Zatgcznik nr 1, 2, 3i 4) (Dz.U. 2019 poz. 2311);

e Rozporzadzenia Ministra Infrastruktury z dnia 23 wrze$nia 2003 r. w sprawie szczegdtowych warunkéw

zarzadzania ruchem na drogach oraz wykonywania nadzoru nad tym zarzadzaniem (Dz.U. 2017 poz. 784).
4, Stan istniejacy

4.1. Polozenie administracyjne inwestycji

Planowana inwestycja znajduje sie w wojewddztwie pomorskim, w powiecie kartuskim, w gminie Suleczyno.

4.2. Istniejace zagospodarowanie terenu

Obszar objety opracowaniem, to skrzyzowanie zwykle czterowlotowe drogi wojewddzkiej nr 228 - ul. Kartuska,
z drogq powiatowa nr 1943G — ul. Kaszubska i ul. Szydlicka. Skrzyzowanie znajduje sie w terenie zabudowanym, na
ktorym obowigzuje ograniczenie predkosci do 40 km/h. DW228 przebiega wzdiuz rzeki Stupia, posiada jezdnie o
nawierzchni bitumicznej o szeroko$ci ok. 6.00-7.00 m, odcinki ciagéw pieszych, system kanalizacji deszczowej oraz
oswietlenie drogowe. DP1934G posiada jezdnie o nawierzchni bitumicznej o szeroko$ci ok. 5.50 — 6.00 m, odcinki
ciggow pieszych, system kanalizacji deszczowej oraz o$wietlenie drogowe.

Nawierzchnie drég s w zlym stanie technicznym. Drogi posiadaja oznakowanie pionowe i poziome, natomiast

oznakowanie poziome jest praktycznie niewidoczne.
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5. Stan projektowany

5.1. Projektowany ukiad w planie

Zakres rob6t do wykonania obejmuje przebudowe drég po istniejacym $ladzie z drobnymi korektami geometrii,
budowe ciagow pieszych, azylu na przejsciu dla pieszych, wyspy dzielace, dedykowanego o$wietlenia, odbudowe
istniejacych zjazdow, zatoki autobusowej, poszerzenie drogi wojewddzkiej i wykonanie zabrukéw na skrzyzowaniu,

wykonanie nakfadki bitumicznej na catej diugosci planowanej przebudowy.

6. Organizacja ruchu na czas budowy
Niniejsze opracowanie ma na celu stworzenie dokumentacji umozliwiajacej sprawng i bezpieczng komunikacje w
okolicach prowadzonych prac budowlanych. Ze wzgledu na konieczno$¢ przeprowadzenia prac budowlanych
obejmujacych catg szerokoSc jezdni drogi wojewodzkiej oraz drogi powiatowej organizacje robdt na czas budowy
podzielono na etapy tak, aby umozliwi¢ wykonanie wszystkich robot zachowujac ciaglo$¢ ruchu pieszego
i samochodowego.
Wykonawca zobowigzany jest do dofozenia wszelkich staran w celu ograniczenia zagrozeri, zaréwno dla robotnikow
jak i 0s6b postronnych.
Jednostka wprowadzajaca organizacje ruchu zawiadamia organ zarzadzajacy ruchem, zarzadce drogi oraz
wlasciwego Komendanta Policji o terminie jej wprowadzenia, co najmniej na 7 dni przed dniem
wprowadzenia organizacji ruchu.
Zabezpieczenie i oznakowanie miejsca prowadzenia robdt nalezy wykona¢ zgodnie z Zatacznikami 1-4 do
rozporzadzenia Ministra Infrastruktury z dnia 3 lipca 2003 roku w sprawie szczegétowych warunkéw technicznych dla
znakow i sygnatéw drogowych oraz urzadzen bezpieczenistwa ruchu drogowego i warunkéw ich umieszczania na
drogach (Dz.U. 2019 poz. 2311).
Po zakonczeniu robdt nalezy wykona¢ docelowe oznakowanie pionowe oraz poziome, a pas drogowy uporzadkowac
i przywrécié do stanu pierwotnego.

> Podczas prowadzenia prac nalezy zapewni¢ dostep do posesji znajdujacych sie w okolicy

prowadzonych roboét.
> Wszystkie elementy bezpieczenstwa ruchu nalezy ustawi¢ w sposob zapewniajacy odpowiednia
widocznos$¢ oraz bezpieczny przejazd pojazdow.
> Bezwzglednie nalezy zabezpieczy¢ miejsce prac tak, aby nie stwarzato niebezpieczenstwa dla ruchu

samochodowego oraz w szczegolnosci pieszego.
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6.1. Oznakowanie i zabezpieczenie robot

Prowadzone roboty nalezy oznakowac znakami A-11, A-12b / A-12c, A-14 oraz A-29 wraz z lampa ostrzegawcza U-
35. Strefe robét nalezy ograniczy¢ znakami U-3d, U-20b, U-20c oraz U-21a / U-20b. Przedmiotowy odcinek drog
posiada ograniczenie dopuszczalnej predkosci poruszania sig pojazdéw do 40 km/h.

Przewiduje sie wylgczenie z uzytkowania zjazdu z ul. Szydlickiej w ul. Stoneczng znakami B-1 z tablicami U-20b oraz

wskazanie objazdu znakami F-9.

6.2. Utrudnienia i zagrozenia

Dla etapu I, w ktorym wykonane zostanie frezowanie istniejacych nawierzchni bitumicznych oraz dla etapu VI, w
ktorym wykonane zostanie ulozenie warstwy $cieralnej nawierzchni bitumicznych obowigzywat bedzie ruch
wahadtowy sterowany recznie przez uprawnione do tego osoby.

Dla etapow Il - V zaprojektowano sygnalizacje $wieting wahadtowa. W przypadku tworzenia sie duzych kolejek
pojazdéw, zaleca sig¢ podczas prowadzonych robét wylaczyé sygnalizacje $wieting wahadiowa i wprowadzié
reczne kierowanie ruchem przez pracownikow posiadajacych stosowne przeszkolenie w tym zakresie.
Podstawowym utrudnieniem bedzie prowadzenie pojazdéw jednym pasem ruchu, a takze wprowadzenie objazdu do
ul. Stonecznej. Odcinek, na ktérym bedzie obowigzywat ruch wahadiowy nie jest diugi, a ruch bedzie sterowany
recznie przez osoby odpowiednio do tego przeszkolone lub poprzez sygnalizacje $wieting. Prowadzony objazd
zostanie odpowiednio oznakowany, w zwigzku z czym utrudnienia nie powinny by¢ bardzo ucigzliwe.

Najwigksze zagrozenie powodowa¢ bedzie zmiana organizacji ruchu, polegajaca na wprowadzeniu ruchu
wahaditowego. Kierowcy beda musieli stosowac sie do polecer osb kierujacych ruchem Iub sygnalizacji $wietinej
oraz do tymczasowego oznakowania. Podczas prowadzonych robot moga pojawic sie dodatkowe zagrozenia, m.in.
przemieszczanie si¢ pojazdow oraz maszyn budowlanych w rejonie prowadzenia prac lub chwilowe przebywanie
robotnikow na drodze. Wykonawca zobowigzany jest do wlasciwego zabezpieczenia miejsc niebezpiecznych i
dotozenia wszelkich staran w celu ograniczenia zagrozen, zaréwno dla robotnikow jak i oséb postronnych. Przy
oznakowaniu zgodnym z zatwierdzonym projektem zagrozenia dla uzytkownikéw drog zostang ograniczone do

minimum.

6.3. Prowadzenie objazdu

W zwigzku z planowanymi robotami zaprojektowano zamknigcie na czas rob6t wjazdu i wyjazdu na ul. Stonecznej,
co powoduje konieczno$¢ wyznaczenia objazdu. Za skrzyzowaniem ul. Stonecznej z ul. Nad Jarem Stupi nalezy
ustawi¢ znaki A-14 i D-4a. Zaprojektowano znaki F-9 wskazujace kierunki prowadzonego objazdu. Szczegdtowe

rozwigzania pokazano na rysunku COR.03.01.

6.4. Etap |

W etapie | przewiduje sie frezowanie istniejacej nawierzchni na calej szerokosci jezdni. Prace zostang
przeprowadzone metoda potéwkowa i zostanie wprowadzony ruchu wahadiowy na DW228 oraz DP1934G. Cze$é
jezdni pozostata dla ruchu powinna mie¢ szeroko$¢ minimum 3.00m na drodze wojewddzkiej oraz minimum 2.75m
na drodze powiatowej. Nalezy umozliwi¢ dojazd do istniejacych zjazdow. Kierowanie ruchem wahadiowym odbywac
bedzie sig poprzez sterowanie reczne. Roboty nalezy oznakowa¢ wg schematu dla robét szybko postepujacych -
rysunek COR.02.01.
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6.5. Etap Il

W ramach etapu Il przewiduje sie wykonanie robét w potudniowo-wschodniej czesci skrzyzowania. W trakcie
realizacji tych prac jezdnia drogi wojewddzkiej zostanie zwezona do szerokosci min. 3.00m, a jezdnia drogi
powiatowej do szerokosci min. 2.75m. Kierowanie ruchem wahadtowym odbywac sie bedzie poprzez wprowadzenie
sygnalizacji $wietlnej. Istnigjace przejécie dla pieszych przez droge wojewodzka po stronie wschodniej zostanie

wytgczone z uzytkowania. Szczegétowe rozwigzania pokazano na rysunku COR.02.2.

6.6. Etap i

W etapie Il przewiduje si¢ wykonanie rob6t w potudniowo-zachodniej czesci skrzyzowania. W trakcie realizacji tych
prac jezdnia drogi wojewodzkiej zostanie zwezona do szerokosci min. 3.00m, a jezdnia drogi powiatowej do
szeroko$ci min. 2.75m. Kierowanie ruchem wahadtowym odbywaé sie bedzie poprzez wprowadzenie sygnalizacji
$wietnej. Istniejace przejécie dla pieszych przez droge wojewddzka po stronie zachodniej zostanie wytgczone z
uzytkowania. Ze wzgledu na prowadzone prace i konieczno$¢ zachowania ciagtosci ruchu pieszego, zaprojektowano
tymczasowe przejscie dla pieszych przez droge wojewodzka po stronie wschodniej, ktére nalezy oznaczy¢ znakami
pionowymi D-6 ,przejscie dla pieszych” oraz znakami poziomymi P-10 ,przejécie dla pieszych’ i P-14 ,linia
warunkowego zatrzymania ztozona z prostokatéw” w kolorze z6ttym. Szczegdtowe rozwigzania pokazano na rysunku
COR.02.3.

6.7. Etap IV

W ramach etapu IV przewiduje sie wykonanie robét w pétnocno-wschodniej czesci skrzyzowania. W trakcie realizacji
tych prac jezdnia drogi wojewddzkiej zostanie zwezona do szerokosci min. 3.50m, a jezdnia drogi powiatowej do
szerokosci min. 2.75m. Kierowanie ruchem wahadlowym odbywac sie bedzie poprzez wprowadzenie sygnalizaci
$wietinej. Nalezy utrzyma¢ wyznaczone w poprzednim etapie tymczasowe przejécie dla pieszych przez droge
wojewodzkg po stronie zachodniej. Ze wzgledu na prowadzone prace i konieczno$¢ zachowania ciagtosci ruchu
pieszego, zaprojektowano tymczasowe przejscie dla pieszych przez droge wojewddzka po stronie wschodniej, ktére
_nalezy oznaczy¢ znakami pionowymi D-6 ,przejScie dla pieszych” oraz znakami poziomymi P-10 ,przejscie dla
pieszych” i do ktérego zostanie wykonane tymczasowe utwardzenie z kruszywa tamanego, umozliwiajgce dojscie
pieszym do wykonanych w poprzednich etapach ciagdw pieszych. Istniejaca zatoke autobusowa przewidziano do
czasowego wytgczenia i zaprojektowano tymczasowy przystanek autobusowy, ktory nalezy oznakowaé znakiem
pionowym D-15 ,przystanek autobusowy” oraz znakiem poziomym P-17 linia przystankowa” w kolorze zottym.

Szczegbtowe rozwigzania pokazano na rysunku COR.02.3

6.8. EtapV

W etapie V przewiduje si¢ wykonanie robot w poinocno-zachodniej czesci skrzyzowania. W trakcie realizacji tych
prac jezdnia drogi wojewodzkiej zostanie zwezona do szerokosci min. 3.50m, a jezdnia drogi powiatowej do
szerokosci min. 3.25m. Kierowanie ruchem wahadiowym odbywac sie bedzie poprzez wprowadzenie sygnalizacii
Swietinej. Ze wzgledu na prowadzone prace i konieczno$¢ zachowania ciggtosci ruchu pieszego, zaprojektowano
tymczasowe przejscia dla pieszych, ktore nalezy oznaczy¢ znakami pionowymi D-6 ,przejscie dla pieszych” oraz
znakami poziomymi P-10 ,przejscie dla pieszych” w kolorze z6ttym, umoZliwiajace dojscie pieszym do wykonanych w

poprzednich etapach ciagow pieszych. Szczegétowe rozwigzania pokazano na rysunku COR.02.5.
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6.9. Etap VI

W etapie VI przewiduje si¢ wykonanie warstwy $cieralnej nawierzchni bitumicznych na catej szerokosci jezdni. Prace
zostang przeprowadzone metodg potowkowa i zostanie wprowadzony ruchu wahadiowy na DW228 oraz DP1934G.
Czgsc¢ jezdni pozostafa dla ruchu powinna mie¢ szeroko$¢ minimum 3.00m na drodze wojewddzkiej oraz minimum
2.75m na drodze powiatowej. Nalezy umozliwi¢ dojazd do istniejacych zjazdéw. Kierowanie ruchem wahadtowym
odbywa¢ bedzie si¢ poprzez sterowanie reczne. Roboty nalezy oznakowa¢ wg schematu dla robét szybko
postepujacych - rysunek COR.02.01.

6.10. Oznakowanie pionowe

Nalezy stosowac znaki wielkoSci duzej. Tarcze znakéw powinny by¢ wykonane z blachy aluminiowej lub stalowej
ocynkowanej, a ich lica pokryte folig odblaskowa typu 2. Tarcze znakéw nalezy usytuowaé poza skrajnia drogowa
i pieszych, tzn. w odlegtosci 0.50-2.00m od krawedzi jezdni. Spod tarczy znakéw nalezy umiescié na wysokosci 2.00
m nad powierzchnig terenu lub 2.20 m od powierzchni chodnika. Pomiedzy znakami pionowymi nalezy zachowaé

odlegto$¢ min. 10 m.
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6.11. Oznakowanie poziome
W trakcie prowadzenia rob6t planowane jest wprowadzenie czasowego oznakowania poziomego P-10 ,przejscie dla
pieszy”, P-14 linia warunkowego zatrzymania zlozona z prostokatéw” oraz P-17 linia przystankowa”. Projektowane

tymczasowe linie poziome nalezy wykona¢ z z6ttej tasmy odblaskowej fatwej w usunieciu.

6.12. Program sygnalizacji Swietinej

W celu zabezpieczenia prowadzonych prac zostata zaprojektowana sygnalizacja $wietina wahadtowa. Sygnalizacja
Swietlna zostanie zastosowana podczas prowadzenia robot etapow |1 - V.

Obliczenia zostaty wykonane na podstawie Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dnia 3 lipca 2003 r. w sprawie
szczegotowych warunkow technicznych dla znakéw i sygnatéw drogowych oraz urzadzen bezpieczenstwa ruchu
drogowego i warunkéw ich umieszczania na drogach, tj. Dz.U. z 2019 poz. 2311 ze zm.

Szczegdtowe rozmieszczenie sygnalizatordw, linii warunkowego zatrzymania P-14 oraz oznakowania pionowego A-

29 zostaly przedstawione na rysunkach.
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